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Significato di un anniversario

on avrebbe alcun valore la celebra-

zione di un anniversario, come quel-

lo della Maserati, se non servisse a
ricordare a noi ed in particolar modo ai gio-
vani, che cosa significano, in momenti cosi
particolari, nei quali I'ltalia, colpita cosi du-
ramente da piU crisi profonde e inarrestabili,
le privazioni ed i sacrifici affrontati da molti
vomini, che pur di salvare i loro sogni, le lo-
ro speranze e le loro invenzioni, hanno con-
tribuito in maniera determinante e cosi im-
portante, a risollevare le sorti di una nazio-
ne, fra guerre, distruzioni ed il lento inesora-
bile disfacimento, che rischiavano di an-
nientare gli insegnamenti di un glorioso pas-
sato. Ed una commemorazione non avrebbe
senso, non sarebbe che un rigido bilancio
consuntivo ed una nostalgica escursione nei
campi del ricordo, se non fosse tutta pensa-
ta, dal proposito di mettere a frutto |'eredita
ricevuta, di moltiplicarne gli impulsi, di
emendarne gli errori, di superarne i risultati.
La storia della Maserati ha inizio il primo di-
cembre del 1914 a Bologna, in via de’ Pe-
poli 1: qui i tre fratelli Alfieri, Ettore ed Er-
nesto si dedicano all’elaborazione ed alla
preparazione sportiva di auto di diverse
marche, con particolare riguardo alla Diatto

ed alla Isotta Fraschini, 'azienda per la que-
le Alfieri era stato rappresentante in Argenti-
na. Di tale impresa Alfieri, nel momento in
cui divampava la guerra, doveva lasciare la
guida al fratello Ernesto, il piu giovane dei
tre, mentre lui ed Ettore partivano per svol-
gere il loro dovere di soldati.

In effetti i fratelli Maserati furono 7, nati dal
matrimonio di Rodolfo Maserati, macchinista
delle Regie Ferrovie a Piacenza e da Caroli-
na Losi. Dopo qualche tempo si trasferirono
a Voghera, in provincia di Pavia, in una mo-
desta dimora alla periferia della citta, dove
vennero alla luce i sefte figli. Carlo nel
1881, Bindo nel 1883, Alfieri nel 1885
(morto a soli pochi mesi) e Alfieri secondo
nel 1887, Mario nel 1890, Ettore nel 1894
ed Ernesto nel 1898.

Depositata la ragione sociale di “Officine Al-
fieri Maserati S.A.” nei primi periodi |attivita
dei Maserati si svolse unicamente nel campo
delle competizioni, che diedero loro una buo-
na visibilitd in campo nazionale ed interno-
zionale. Dopo la morte di Alfieri nel 1932, si
trovarono in grandi difficoltd economiche, fi-
no ad essere costretti a cedere la maggioran-
za della societd, pur rimanendo come consu-
lenti per 10 anni, ad Adolfo e Carlo Orsi, che



dopo due anni trasferirono I'attivitd a Mode-
na, obbligando di li a poco Ettore, Ernesto e
Bindo a fondare una nuova societa denomi-
nata OSCA (acronimo di Officine Specializ-
zate Costruzioni Auto). Nella vicenda della
Maserati, subito dopo la nascita della vettura
“tipo 26", spunta un personaggio di nobile [i-
gnaggio, il Marchese Diego de Sterlich Ali-
prandi, che con i Maserati strinse un’amicizia
fraterna e di grande stima che lo porto per
ben due volte a salvare le sorti del marchio,
trovatosi in grande difficoltd, nonostante la
validita dei progetti ed il grande successo nel-
le corse, anche per opera del Marchese, che
si distinse su tufti i campi di gara, soprattutto
nelle salite, tanto da essere insignito del titolo
di primo “Re della montagna”. Il bravo e stra-
vagante pilota é stato ricordato anche duran-
te la presentazione del libro “Maserati. Un se-
colo di storia” di Gianni Cancellieri, Luca Dal
Monte, Cesare De Agostini e Lorenzo Rama-
ciotti, a Modena il 6 dicembre 2013, nello
Showroom della Maserati stessa.
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Premessa

| prossimo 14 dicembre la Maserati com-

pira 100 anni, un traguardo importante.

Molte case automobilistiche coeve e di pa-
ri dignitd sono gid scomparse da tempo. Lo
stato di salute dell’Azienda, dopo alcuni mo-
menti difficili, & oftimo, con migliaia di pre-
notazioni e lunghi tempi di attesa per le con-
segne. Le Citta di Bologna e di Modena vi-
vono con entusiasmo questo evento. La pri-
ma, perché sede storica del marchio con il
Tridente, la seconda, perché ne raccolse
I'eredita alla fine degli anni trenta ed oggi
ne perpetua la tradizione. La nostra Citta, la
Citta di Penne, la Cittd del Marchese de Ster-
lich non pud non sentirsi coinvolta nella vi-
cenda. La storia della Maserati passa anche
per Penne, una storia con la S maiuscola.
Scopo di questa pubblicazione non é quello
di riscriverne gli avvenimenti. Altri, pid com-
petenti, 'hanno gia fatto egregiamente. Un
esempio & dato dal recente volume “Mase-
rati, un secolo di storia” di G. Cancellieri, L.
Dal Monte, C. De Agostini e L. Ramaciotti,
nel quale le vicende della Casa vengono ri-
costruite magistralmente. In queste pagine

saranno invece narrati i fatti che precedet-
tero |'entrata in produzione della Maserati ti-
po 26, la prima vettura con il simbolo del tri-
dente sulla calandra. Verranno quindi  trac-
ciati brevi profili dei fratelli Maserati, con
particolare attenzione ad Alfieri e del Mar-
chese Diego de Sterlich Aliprandi. Questo
piccolo drappello di entusiasti portd negli
anni venti del secolo scorso alla nascita del-
la tipo 26, capostipite di tante vetture che fe-
cero e fanno sognare gli appassionati di au-
tomobilismo. Quando su strada o in pista ve-
dremo sfrecciare una Maserati, non limitia-
moci ad apprezzarne le linee armoniose, il
potente propulsore o le superbe prestazio-
ni. Andiamo indietro nel tempo, ricordando
quegli uomini che con la loro tenacia permi-
sero la nascita di un mito, la Maserati.

MARIO SEMPRONI



Alfieri e Diego

Ifieri Maserati e Diego de Sterlich si-
no agli inizi degli anni ‘20 del seco-
lo scorso non si conoscevano. Nes-
suno dei due avrebbe mai immaginato che i
loro destini si sarebbero incrociati sino a co-
stituire quell’'unicum che avrebbe portato nel
1926 alla nascita della prima vettura Mase-
rati. In fondo erano piv le cose che li divide-

vano, che quelle che li accomunavano. Al-

& cARae W B

fieri figlio di un macchinista delle ferrovie,
Diego rampollo di una antica e nobile Ca-
sata, con radici austriache. Non erano nem-
meno coetanei, Alfieri nato nel 1887, Diego
nel 1898. Provenivano da luoghi distanti,
Alfieri da Voghera, nel pavese, Diego da
Castellammare Adriatico, localita costiera
dell’Abruzzo teramano. Alfieri era circondo-
to da cinque fratelli, Diego era I'unico ma-

Alfieri Maserati ed il Marchese Diego de Sterlich Aliprandi. (Archivio Peppino Valerii)



schio in una prole che contava altre tre so-
relle, poi scomparse in giovanissima etd. Al-
fieri aveva partecipato alla prima guerra
mondiale, Diego era stato esentato dal par-
tecipare al quel carnaio che era giunto al-
I'epilogo nel 1918. Alfieri aveva iniziato g
correre con |'lsotta Fraschini, Diego con la

“francese” Bugatti. Gli unici punti che li ac-

s
-

Circuito del Mugello, 1921. Alfieri Maserati su Isotta Fraschini.

comunavano erano quindi la passione per
le auto e quella per le corse. E fu cosi che il
successivo  passaggio dei due alla Diatto
portd a far incontrare questi straordinari per-
sonaggi, cosi diversi eppure cosi simili. Fu
subito feeling. Fra i due si stabili un’empatia.
Il ricco mecenate permise al geniale proget-
tista di diventare costruttore.




/ermicinoRocca di Papa, 2 ottobre 1927: da sinistra Parenti, Carlo Tonini, il Conte Gallenga, Alfieri Maserati, Diego de Sterlich e Pietro Borfolini.



Alfieri Maserati

Ifieri nasce il 23 settembre 1887 «

Voghera da Rodolfo, di professione

macchinista delle ferrovie del Regno,
e da Carolina Losi. Prima di lui sono nati Car-
lo nel 1881, Bindo nel 1883 ed Alfieri nel
1885, scomparso quando aveva
pochi mesi di vita. | genitori gli
daranno il nome di quel figlio
morto prematuramente. Nel
1890 arriva Mario, segui-
to nel ‘94 da Ettore e nel
‘98 da Ernesto, coetaneo
del Marchese de Sterlich.
Nel 1903, a sedici anni,
viene assunto alla Isotta
Fraschini, casa automobili-
stica con sede in Milano. Sara
il meccanico del pilota Vincenzo
Trucco. E" il 1908 quando di-
venta guida ufficiale di quella
casa. Al Gran Premio Vetturet-
te di Dieppe, disputato nello stesso anno, i
classifica quattordicesimo a bordo di una vet-
tura di soli 1.200 cc. Tutto questo nonostante
un guasto al carburatore. Nel 1911 si trasfe-

Alfieri Maserati @ Monza in occasione
del Gran Premio d'ltalia del 1922

risce in Argentina e successivamente in In-
ghilterra, con la qualifica di tecnico della IF.
L'anno seguente rientra in ltalia per dirigere,
a Bologna, I'officina per 'assistenza ai clien-
ti IF. Ormai & pronto per compiere il gran-
de passo. Si giunge cosi al 1914. E

datata 29 giugno la domanda

inoltrata alle preposte autori-
ta per la concessione del-
I'autorizzazione ad aprire
un garage ad uso offici-
na, dove effettuare la ri-
parazione di automobili.

Il 14 dicembre di quel-
I'anno fonda a Bologna,
con sede in Via de’ Pepoli,
la Societd Anonima Officine
Alfieri Maserati. L'azienda conta
un organico di cinque operai.
Con lui vi sono inoltre Ettore
ed Eresto. Il 1915 & un anno
drammatico. L'ltalia entra in guerra ed i fro-
telli Maserati vestono la divisa grigio verde.
Rimarra Ernesto, il pid piccolo, a portare
avanti il lavoro. Prima che la guerra finisca



Manifesto pubblicitario della candela Maserati (seconda me-
ta degli anni ‘10 del secolo scorso)

Alfieri viene assegnato alle Officine Nagliati,
dove vengono assemblati i propulsori 8 cilin-
dri Hispano Suiza. In questo periodo proget-
ta, brevetta ed awvia la produzione della can-
dela di accensione in mica, caratterizzata da
una maggiore resistenza e quindi da una
maggiore durata rispetto ai prodotti sino ad

allora disponibili. Nel 1918 termina in un ba-
gno di sangue la prima guerra mondiale. Al-
fieri torna a gestire I'officina. L'attivita & ormai
decollata, al punto tale che si rende necessa-
rio il trasferimento in locali pit ampi. La nuo-
va sede viene fissata in zona Alemanni, peri-
feria est di Bologna, nel rione Pontevecchio.
L'attivita principale prevede |'elaborazione di
vetture Isotta Fraschini, per |'impiego in com-
petizione. Ben presto anche altri costruttori
affideranno i loro mezzi alle esperte mani dei
fratelli Maserati. Inizia cosi il secondo decen-
nio del ventesimo secolo che vede la parteci-
pazione di Alfieri alle pit importanti competi-
zioni dell’epoca. Il 13 giugno 1920 si dispu-
ta il Il Circuito del Mugello. Si devono per-
correre 6 giri, ciascuno lungo 64.9 chilome-
tri. Alfieri guida una Nesselsdorf, vettura in-
serita nella categoria sino a 4.5 litri. Si ritire-
ra al terzo giro per fusione delle bronzine.
Trascorre un anno ed il 24 luglio & nuovao-
mente schierato sulla linea di partenza del I
Circuito del Mugello. Il percorso é lo stesso
dell’anno precedente. Questa volta va me-
glio. Si classifica quarto, su Isotta Fraschini,
alla media di 59.450 km/h, con il tempo di
6 ore e 33 primi. Il 18 giugno 1922 ¢é indet
to il IV Circuito del Mugello. Alfieri, forte del-
'esperienza degli anni precedenti, conquista



Susa-Moncenisio 1922, Alfieri Maserati su Isotta Franceschini.

I'assoluto sempre a bordo di una Isotta Fra-
schini. Migliora nettamente la media oraria
che sfiora i 69 chilometri orari. Il 23 luglio
sempre su IF partecipa alla corsa pib antica
del mondo, la Susa-Moncenisio, dove conqui-
sta 'assoluto. Le sue indubbie capacitd di tec-
nico e di pilota non passano inosservate e na-
sce la collaborazione con la Diatto, casa au-

tomobilistica torinese. Il 10 settembre 1922 si
disputa il Gran Premio d'ltalia a Monza. So-
no previsti 80 giri, ciascuno di dieci chilome-
tri. Alfieri, con il fratello Ernesto, esce alla cur-
va di Lesmo. La media sino a quel momento
era di circa 165 chilometri orari. Il 22 ottobre
dello stesso anno, sempre a Monza, nel Gran
Premio d'Autunno si classifica primo nella



classe 3.000 cc su Diatto 3 litri, percorren-
do i 400 chilometri della gara alla media di
125.439 km/h. Dopo meno di un mese, il 19
novembre, & sulla griglia di partenza della VI
Coppa Florio. A causa della roftura della cop-
pa dell’clio non tagliera il traguardo. Il 15
aprile 1923 si disputa la XIV Targa Florio sul
medio circuito delle Madonie. Sono previsti 4
giri, ciascuno di chilometri 108. Alfieri su
Diatto 20 S tre litri ar-
riva sino alla seconda
posizione, ma & co-
strefto ad abbandona-
re al terzo giro. Il 6
maggio & al Circuito
di Cremona. Il percor-
so di circa 190 chilo-
metri viene effettuato

dall’Auto Club Bologna. Alfieri su Diatto 20 S
si aggiudica la classe nella Categoria Corsa.
Il 10 giugno ‘23 si corre il V Circuito del Mu-
gello. La Diatto tre litri si ferma al secondo dei
sei giri in programma. Le cronache dell’epo-
ca attribuiscono lo stop a problemi legati al-
I'impianto frenante, anche se non si possono
escludere noie all’alimentazione. Trascorro-
no 7 giorni e si disputa la Coppa della Con-
suma, softo ['egida
dell’Auto Club Firen-
ze. Una salita impe-
gnativa di 15 chilo-
metri, con un dislivello
di 820 metri, che Al-
fieri percorre in 14

primi e 32 secondi.
La sua fida Diafto 20

in un'oro, trentasette  Gran Premio d'ltalia, Monza 1922. Alfieri ed Ernesto Maserati S risulterd terza nella

minuti, ventuno secon- s Diatto 20°S

di. E' secondo nella classe 1.500/3.000,
sempre su Diatto 20 S. Una seftimana dopo,
il 13 maggio, & la volta della Parma-Poggio
di Berceto. E’ terzo nella Categoria Corsa.
Ancora una volta impiega una Diafto 20 S.
Percorre i 51 chilometri di gara in 37 primi e
44 secondi. Il mese di maggio gli & favorevo-
le. Si giunge cosi al 31, giorno in cui si di-
sputa la Salita Rocca Roffeno, organizzata

Categoria Sport. |l
22 luglio si corre la Susa-Moncenisio di oltre
22 chilometri. Il dislivello & di m 1.430. Al-
fieri & in forma smagliante. Primo in classifica
generale con la Diatto 4.5 litri alla media di
69.484 km/h La settimana successiva si di-
sputa un’alira salita classica, la Aosta-Gran
San Bernardo. Si devono percorrere oltre 30
chilometri, con un dislivello di circa 1.9200
metri. Viene ancora una volta impiegata la



Alfieri Maserati e la compagna Alessandra.

Diatto 4.5 litri. Alfieri & primo in 33 minuti e
18 secondi. Nel 1924 |'Auto Club Terni indi-
ce la prima edizione della Terni-Passo della
Somma. Alfieri iscrive il suo nome nell’albo
d’oro della competizione. Ha affrontato la sa-
lita con una Diatto 20 S. Il 27 aprile & la vol-
ta della XV Targa Florio. La gara si svolge sul
medio circuito delle Madonie. | chilometri da

~ percorrere sono 432. Partono in 37 e ne ven-

gono classificati solo 21. La sua Diatto 20 S
taglia il traguardo in dodicesima posizione.
Nella stessa giornata si disputa la VIl Coppa
Florio. In pratica la competizione & compresa
nella Targa Florio.

Occorre percorrere un giro in piv di quel
li stabiliti per la Targa. Alfieri si piazza undi-
cesimo in classifica generale. Nell'ultimo giro
é riuscito a superare un avversario. L'undici
maggio viene corsa la Parma-Poggio di Ber-
ceto. E' I'ottava edizione. La lunghezza della
salita supera i 50 chilometri. 'estenuante com-
petizione vede la Diatto 2 litri di Alfieri con-
quistare la classe. I 25 maggio in Spagna,
nei pressi di Barcellona, si disputa la corsa in
salita della Rebassada. Alfieri partecipa con
una Diatto 2 litri. Il concorrente Ferdinand De
Vizcaya presenta un reclamo nel quale ipo-
tizza da parte dell’italiano la sostituzione del
propulsore con uno di cilindrata maggiorata a
3 litri. A distanza di 7 mesi la commissione
sportiva internazionale commina una squalifi-
ca di 5 anni per il conduttore e per la Diatto.
Quest'ultima verra poi assolta in quanto non
coinvolta attivamente nella vicenda. Ad Alfie-
ri, dopo qualche tempo, verra condonata la
squalifica. Il 31 agosto 1924 ¢ la volta del VI
Circuito del Mugello. La vettura utilizzata &



una Diatto tre litri che si fermerd al quarto gi-
ro, all'inizio della salita del Giogo, per noie
alla frizione. Il 27 seftembre, quindi prima che
gli venga comminata la pena che lo costrin-
gerd a stare lontano dalle gare, Alfieri parte-
cipa al Gran Premio di San Sebastian in Spa-
gna. E un gran premio lungo ben 621 chilo-
metri. Si devono percorrere 35 giri del Cir-
cuito di Lasarte. Viene utilizzata una Diatto
20 S telaio lungo. Mantiene a lungo la terza
posizione, ma e costretto al ritiro al 28° giro

Targa Florio, 22 aprile 1926. Alfieri su Maserati tipo 26.

per noie alla trasmissione. Ben presto il rap-
porto tra Alfieri e la Diatto si incring, sino ad
interrompersi. Prevale sul pilota il ruolo del
progettista. Finalmente si pud dedicare a
tempo pieno allo studio e alla realizzazione
della prima Maserati, la tipo 26. Irrompe sul-
la scena il simbolo del tridente. La vettura
esordisce alla Targa Florio dove coglie, con
lo stesso Alfieri, il nono posto in classifica ge-
nerale e la vittoria di classe. E' I'inizio di
un’epopea.




Diego de Sterlich Aliprohdi

iego de Sterlich nasce il 13 agosto

1898 a Castellammare Adriatico (Te-

ramo) da Adolfo e da Anna Henrici.
Anche la madre & di sangue blu. Gli Henrici,
residenti a Chieti, possono vantare il titolo no-
biliare di Baroni. All'anagrafe viene registra-
to con i nomi Diego, Luigi, Rinaldo, Giovanni.
Pochi mesi prima, nel febbraio, era scompar-
sa a soli 16 mesi di vita la sorella Maria. Ben
presto altri lutti segneranno la sua esistenza. |l
7 luglio 1906 a Napoli perde I'altra sorella
Adelaide. Il 14 marzo di due anni dopo, a Ro-
ma, ¢ la volta della sorella Caterina, di soli 15
anni. la maledizione, che aveva portato al-
Iestinzione gli Aliprandi, sembra non rispar-
miare nemmeno i de Sterlich. E' probabile
che, a causa dei lutti che hanno colpito la fa-
miglia, con la scomparsa delle giovinette men-
fre erano ospitate in collegi per compiere gli
studi, il giovane Diego venga educato da un
precettore all'interno del palazzo avito di Pen-
ne. Il 16 settembre 1916 il futuro pilota, di-
cioftenne, si unisce in matrimonio con la si-
gnorina Dirce Cassini, figlia del Sottoprefetio
di Penne, nata il 10 aprile 1897 o Mortara

Il Marchese Adolfo de Sterlich e la consorte Anna Henrici, se-
duto il Barone Diego Aliprandi, Adelaide, Diego e Caterina.
(Archivio Candido Greco).

(Pavia). 1l 2 luglio 1920 i due hanno un bim-
bo che verrda chiamato Adolfo, come il nonno
paterno. Trascorrerd poco pit di un anno ed
ancora una volta il lutto entrerd in quella casa.
Infatti il bambino morira il 15 luglio 1921 per



:

=
o
.

R

e o
et

Ritratto giovanile di Diego de Sterlich. (Archivio Candido Greco).
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Primo piano del Marchese de SrerlicE, prima meta degli onn
'20. (Archivio Candido Greco).

“dispepsia gastrica febbrile”. Sconvolto dal
dolore, 15 giorni dopo lo seguird nella tomba
lo stesso nonno Adolfo, colpito da trombosi ce-
rebrale. Tutti questi eventi drammatici finiran-
no per incrinare il rapporto di coppia. Diego
de Sterlich, preso inizialmente dalla passione
per i cavalli, dedichera successivamente le sue
attenzioni alle auto da corsa ed al “gentil ses-

s0”. Atal proposito va ricordato 'episodio di
cui si rese protagonista il Marchese Volante.
Folgorato dalla bellezza di una attrice che cal-
cava la tavole del palcoscenico del Teatro Co-
munale di Penne, Diego de Sterlich prolungd
a proprie spese il numero delle recite della
compagnia sino a quando la maliarda non
concesse le sue grazie. Ben presto si separe-
ra da Dirce Cassini che si stabilird a Pescara
almeno fino al 1943, quando, a causa dei
bombardamenti che semineranno migliaia di
vittime in citta, rientrerd a Penne, stabilendosi
in Salita Ronzi, al civico 3. In quella casa vi-
vrd insieme alla madre Giovanna, nel frattem-
po rimasta vedova. Il 6 aprile 1945 perderd
anche la mamma. Due anni piv tardi, I'ofto
febbraio 1947, la Marchesa Dirce, cinquan-
tenne, colpita da trombosi cerebrale, termine-
ra la travagliata vita terrena. Nel frattempo il
Marchese Diego de Sterlich ha intrecciato una
relazione con la nuova compagna Wekla Fu-
mo, di Teramo, cantante lirica. Con lei tra-
scorrera i restanti anni della vita, sino a quan-
do, il 30 agosto 1976, anche lui chiudera per
sempre gli occhi, concludendo un’esistenza
nel corso della quale ha conosciuto la ric-
chezza, la fama, gli onori, il successo, ma che
alla fine gli ha riservato solitudine ed ingrati-
tudine.



Ritratto del Marchese de Sterlich, olio realizzato dal Maestro Ernani Di
Boscio. L'opera fu donata nel 1977 da Guido de Sterlich alla Societd
Operaia di Mutuo Soccorso di Penne.
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Brevi cenni biografici su Dirce Cassini

irce Cassini nacque a Mortara, in

provincia di Pavia, il 10 aprile 1897

da Giovanna Cordara (Mortara
25/11/1874 - Penne 06/04/1945) e da
Anselmo Cassini. In quella citta il padre era
stato chiamato a svolgere le mansioni di
funzionario del Regno. Quelle stesse man-
sioni, anni dopo, lo avrebbero condotto @
Penne. Dirce era una bella ragazza ed il
Marchese de Sterlich fu colpito dal suo fasci-
no. Il rapporto fra Dirce Cassini e Diego de
Sterlich si riveld subito travagliato. Lei, figlia
di un integerrimo funzionario dello Stato, lui,
ultimo discendente di una famiglia che van-
tava nobili origini, dotato di un patrimonio in-
commensurabile. Si conobbero giovanissimi.
Erano ancora minorenni, all'epoca la mag-
giore etd era fissata a 21 anni. Il Marchese
tentava di attirare la sua attenzione lanciando
cioccolatini contro i vetri della finestra della
camera della ragazza. Non dimentichiamo
che la signorina Dirce era la figlia del Sotto-
prefetto di Penne e che pertanto, insieme ad i
suoi genitori, alloggiava all'interno del palaz-

zo dove suo padre rivestiva una funzione
apicale e di responsabilitd. Probabilmente
Anselmo Cassini mal sopportava le infempe-
ranze del giovane Diego. Dirce era stata fi-
danzata con il poeta Luigi Polacchi (Penne
1894-1988), un repubblicano, una testa cal-
da, il quale era partito volontario nella Gran-
de Guerra. Certamente, per le idee politiche,
non era gradito alla famiglia Cassini. Anche
questo aveva probabilmente contribuito a far
digerire le bravate del giovane nobile penne-
se al futuro suocero. Vale la pena di tracciare
un breve profilo di Anselmo Cassini.

BREVI CENNI BIOGRAFICI
SU ANSELMO CASSINI

Anselmo Cassini nacque a Codroipo, in pro-
vincia di Udine, I'otto giugno 1868. Conse-
gui la laurea in Giurisprudenza. Superato un
concorso pubblico, il 25 febbraio 1893 fu
immesso nella carriera prefettizia. Numerose
furono le sedi dove prestd servizio: Mortara,
Biella, Pistoia, Napoli, Penne, Sald, Belluno,



Primi piani di Dirce Cassini. La foto in basso a destra & del 1946, un anno prima della scompar-
sa. (Archivio Candido Greco e Archivio Storico Comune di Penne).
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Nomina a prefetto di Gorizia di Anselmo Cassini. (Telegramma di Benito Mussolini).

Arezzo ed altre ancora. Proprio a Mortara
conobbe Giovanna Cordara con la quale
contrasse matrimonio |'ofto gennaio 1896.
L'anno seguente, dalla loro unione, nacque
Dirce. Dal 6 maggio al 29 novembre 1902

svolse le mansioni di Regio Commissario nel
Comune di Albenga, in provincia di Savona.
Successivamente nella Citta di Penne rivesti
I'incarico di Sottoprefetto. Fu in seguito no-
minato Viceprefetto a Fiume. Il 10 gennaio
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Copia telegramma da Roma in data 24.6.1929/A.VII

Prefetto Gorizia

N° 23259 - Con R.D. in corso V.E. est stata collocats a riposo per
anzianitd servizio a decorrere dal sedici luglio - La ringrazio

dei lunghi e lodevoli servizi resi al Paese stop

"Ministro Mussolini

@ 4

P. €. Q.

I1 Capo di Gabinetto

Collocamento a riposo di Anselmo Cassini per anzianita. (Telegramma di Benito Mussolini).
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Pepne - P2lazzo R. Sclta-Prelettur

Penne - Palazzo della Regia Sotto-Prefettura. (Archivio Mario Costantini)

1925 ricevette la qualifica di Prefetto di se-
conda classe. Successivamente gli furono
conferite le onorificenze di Commendatore
dell’Ordine della Corona d'ltalia e di Uffi-
ciale dell’Ordine Mauriziano. Fra gennaio
1925 ed ottobre 1926 fu Prefetto a Pola,
provincia dell'lstria esistita fra il 1923 ed il

1947, importante centro portuale, oggi fao-
cente parte della Croazia. Da ottobre a di-
cembre 1926 ricevette I'incarico di funzioni
ispettive. Dal dicembre 1926 al mese di lu-
glio 1929 fu nominato Prefetto di Gorizia. In
quello stesso anno fu collocato a riposo per
anzianitd.



I Marchese de Sterlich prima della Maserati

er sommi capi verranno ricordati gli

eventi legati all'automobilismo, sport nel

quale il Marchese Volante profondera
tutte le energie. Nel gennaio del 1922 I'Au-
tomobile Club di Milano decide di costruire
un autodromo. Limpianto verrd realizzato
nel Parco Reale di Monza, esclusivamente
con finanziamenti privati. A tal uopo viene co-
stituita la SIAS, acronimo di Societd Incre-
mento Automobilismo e Sport. Il Marchese de
Sterlich non si tira indietro. Sotftoscrive I'ini-
ziativa e riceve la tessera numero 100 di so-
cio patrono permanente. Alla fine di febbraio
del 1922, Vincenzo Lancia e Felice Nazzaro
depongono la prima pietra. Incredibile a cre-
dersi, il 3 settembre successivo, in una piovo-
sa giornata, |'impianto sportivo viene ufficial-
mente aperto. Cose d'altri tempi. Il 29 giugno
1923 Diego de Sterlich passa dalle parole ai
fatti. Lo ritroviamo a Brescia. E' quarto al
Gran Premio Vetturette. Nei mesi successivi
coglie diversi successi. Il 22 luglio & primo
nella categoria 2000 alla Susa-Moncenisio.
Sette giorni dopo & ancora primo di classe al-
la Aosta-Gran San Bernardo. Il 30 settembre

 SOCIETA INCREME}
AUTOMOBILISMO 'E-§
SOCIO PATRON:
i PERMANENTE -
wdtle floubick - Blkrand.

' Gessera N 704

Tessera n. 100 di socio patrono permanente, rilasciata al
Marchese de Sterlich per il contributo elargito per la costru-
zione dell’Autrodomo di Milano (oggi di Monza).

al Criterium di Roma & secondo. Le gare sono
state disputate su una Bugatti. Non disdegna
prove che potrebbero sembrare meno impe-
gnative ma che, per le condizioni delle strade
dell’epoca, sono alfrettanto faticose. E’ cosi
che il 21 agosto si aggiudica su Bianchi la Ro-
ma-Castellammare Adriatico, marcia automo-
bilistica di regolarita su un percorso che pre-
vede |'aftraversamento di Rieti, Cittd Ducale,
Antrodoco, L'Aquila e Popoli. La manifesto-
zione & dedicata al Barone Giacomo Acerbo
e puo essere considerata il prologo della fu-
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Diego de Sterlich e Pietro Di Antonio alla Susa - Moncenisio, 1925 (Per gentile concessione della famiglia Di Antonio - Giammarino).
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Aosta - Gran San Bernardo 1925. Il Marchese de Sterlich su Diatto 4,5 Speciale. 1° classificato.

tura Coppa Acerbo. Questi gli impegni ago-
nistici sostenuti dal Marchese Volante nel cor-
so del 1924. Circuito del Tigullio, 3 aprile,
terzo classificato. Aosta-Gran San Bernardo,
27 luglio, primo nella classe fino a 2000 cc.
Circuito del Garda, 9 novembre, ritirato per
noie meccaniche. La vettura utilizzata & sem-
pre una Bugatti. Si giunge cosi al 1925, un
anno importante che vede il passaggio di de
Sterlich dalla Bugatti alla Diatto, casa auto-

mobilistica per la quale gareggia anche Al-
fieri Maserati. E’ terzo il 10 maggio alla Sor-
rento-Sant’Agata. Il 31 maggio é costretto al
ritiro al Circuito del Mugello. Il 14 giugno co-
glie l'assoluto alla Terni-Passo della Somma.
E’ poi la volta di due salite prestigiose, la Su-
sa-Moncenisio e la Aosta-Gran San Bernardo,
in calendario rispettivamente il 5 ed il 26 lu-
glio. Sono due primi posti. La Diatto 4.5 litri
utilizzata & la vettura che aveva trionfato nel-



Targa Florio 1926. Diego de Sterlich su Diatto - Hispano Suiza, ritirato al terzo giro per uscita di strada mentre occupava |'of-

tava posizione.

le stesse gare con Alfieri Maserati nel 1923.
Il 16 agosto si disputa il Circuito del Monte-
nero. Con la Diatto tre litri si classifica quarto.
Gli va meglio una settimana dopo alla Cop-
pa delle Colline Pistoiesi. E’ secondo. Il 27 di-
cembre non vuole e non pud deludere i suoi
concittadini, accorsi numerosi ad assistere al-
la Coppa di Natale. La partenza ¢ fissata in
localita Bivio Cartiera. Attraversando poi Lo-
reto Aprutino, si giunge infine sul Viale San

Francesco di Penne, dove & posto il traguar-
do. Il Marchese Volante affronta la competi-
zione con la Diatto 4.5 speciale, spinta dal
possente propulsore otto cilindri Hispano Sui-
za. Lla media oraria & elevatissima. In 9" e 2
percorre la salita di 12.5 chilometri alla me-
dia di 82.771 km/h. Conquista l'assoluto e
fa sua I'artistica targa messa in palio dal Ba-
rone Giacomo Acerbo. Il 1926 & un anno cao-
ratterizzato da brillanti prestazioni, ma anche
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da grandi delusioni. Colleziona tre primi po-
sti facendo sue la Sorrento-Sant'Agata, la Ter-
ni-Passo della Somma, la Tolentino-Colle di
Paterno, disputate rispeftivamente il 9 mag-
gio, il 13 giugno ed il 18 ottobre. Rimedia un
quarto posto nella classe oltre 1.5 litri il 30
maggio nella Coppa della Perugina. Gli bru-
cia comunque la deludente prestazione alla

XVII Targa Florio (25 aprile), quando, dopo
aver occupato |'ottava posizione, & costretto
al ritiro al terzo giro per una uscita di strada.
Il 1926 & un anno fondamentale per Alfieri e
per Diego. Il loro rapporto con la Diatto si in-
terrompe. Prende corpo il progetto al quale
ha lavorato Alfieri, sostenuto da Diego. E’ la
nascita di un mito.

Terni - Passo della Somma, 1926. Il Marchese de Sterlich su Diatto 4,5 Speciale, primo classificato.



Gli Aliprandi ed i de Sterlich

i & sempre affermato che il Marchese

Diego de Sterlich Aliprandi fosse dota-

to di un patrimonio smisurato, del qua-
le non conosceva la consistenza. Vale qui la
pena di precisare come Diego de Sterlich
giunse a gestire un vero e proprio impero
economico. Brevemente verrd ricostruita la
storia dei casati Aliprandi e de Sterlich.
Gli Aliprandi giunsero a Penne al seguito di
Margherita d’'Austria (Fiandre 1522-Ortona
1586), figlia naturale dell'Imperatore Carlo
V. la Madama, cosi soleva farsi chiamare,
vedova quindicenne di Alessandro de’ Medi-
ci, Duca di Firenze, sposo in seconde nozze
Ottavio Farnese, nipote di Papa Paolo IIl. |
Farnese possedevano il ducato di Castro, va-
sto territorio compreso fra Lazio e Toscang, il
ducato di Parma e Piacenza ed altre localitd
situate fra Abruzzo e lazio che finirono col
costitvire gli Stati Farnesiani  d’Abruzzo, di
cui la Citta di Penne assunse il titolo di capi-
tale. Gli Aliprandi svolsero il ruolo di tesorie-
ri di Margherita d’Austria.
| de Sterlich avevano origini austriache ed
erano giunti in ltalia nel 1403 al seguito del

In alto: stemma degli Aliprandi, grembiato di oro
e di rosso, con lo scudo d'oro all‘aquila di nero
con volo abbassato.

In basso: stemma dei de Sterlich, fascia d’argen-
to in campo rosso.
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Duca Guglielmo d’Austria (1370-14006)
che aveva sposato la Regina di Napoli
Giovanna Il d’Angio. Nel ‘500 si erano
insediati a Penne ed a Cermignano, in
provincia di Teramo. Il titolo di Marche-
si sarebbe stato acquisito nel 1706.
Nei secoli passati vi era gid stato un ap-
parentamento fra i due casati. Nel
1745 Don Filippo Aliprandi aveva spo-
sato Donna Geltrude de Sterlich, figlia
del Marchese Rinaldo. Nel 1784 Con-
cezia Aliprandi andava in moglie a Lui-
gi de Sterlich. L'ultimo apparentamento
avveniva nel 1854 con il matrimonio fra
il Barone Diego Aliprandi e Caterina de
Sterlich. le drammatiche vicende fami-
gliari degli Aliprandi, culminate con la
loro estinzione, avrebbero portato alla
fusione dei due casati e quindi dei due
patrimoni. Per meglio comprendere co-
me evolsero i fafti & necessario ricostrui-
re la travagliata esistenza dell ultimo de-
gli Aliprandi, il Barone Diego.

3
22w g

Margherita d’Austriq, ritratto di Antonio Moro 1562




Barone Diego Aliprandi

| 30 marzo 1819 nasce il Barone Diego Ali-

prandi. Nel 1854 si unisce in matrimonio

a Napoli con Caterina de Sterlich. L'anno
seguente viene alla luce il loro primogenito
Diego. Nel 1857 nasce il secondogenito al
quale viene dato il nome di Odoardo. Tre an-
ni dopo la prole viene arricchita dall’arrivo di
Adelaide. Il 1865 & un anno ricco di soddi-
sfazioni. Il Barone Aliprandi viene eletto al
Parlamento del Regno d'ltalia, sorto pochi an-
ni prima. Dopo un breve periodo di serenita
la famiglia viene colpita da un pesante lutto.
Infatti nel 1873 il primogenito Diego, diciot-
tenne, a causa di una delusione d’amore, si
toglie la vita a Napoli lanciandosi dal balco-
ne della propria abitazione. L'anno seguente
il Barone Diego viene rieletto al Parlamento
del Regno d'ltalia. Ma ancora una volta ad
una grande gioia segue una drammatica vi-
cenda. Nel 1878 perde la figlia Adelaide, di
anni 17. Se cid non bastasse dopo pochi me-
si scompare anche il secondogenito Odoar-
do, appena ventunenne. Nel 1880 il Barone
Diego viene rieletto per la terza volta al Par-
lamento del Regno d'ltalia. Pochi anni di tran-

quillita. Si giunge cosi al 1891. Il Barone Ali-
prandi, all’eta di anni 72, rimane vedovo. La

consorte Caterina de Sterlich si spegne a 66
anni. Privato degli affetti pib cari pud ora con-
tare solo sulla presenza del fratello Giovanni.

Il Barone Diego Aliprandi (Archivio Candido Greco)
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Il 15 giugno 1897 il Barone Diego nomina
erede delle sue fortune il Marchese Adolfo de
Sterlich, nipote di Caterina de Sterlich, il qua-
le in ragione dell'adozione assume il doppio
cognome de Sterlich Aliprandi. | cospicui pa-
trimoni delle due casate si fondono. Il 27 apri-
le 1900 scompare anche il fratello Giovanni,
di anni 78. 1l 29 novembre 1910 il Barone
Diego Aliprandi, all'eta di anni 92, viene a
mancare. |l patrimonio passa interamente nel-
le mani del nipote, per parte di moglie, Adol-
fo de Sterlich, nominato suo erede nel 1897
Nel frattempo ad Adolfo & nato il 13 agosto
1898 a Castellammare Adriatico (Teramo) il
figlio Diego, il futuro pilota. Anche la vita di
Diego sara costellata di lutti. La maledizione,

che aveva portato all’estinzione gli Aliprandi,
non risparmierd nemmeno i de Sterlich. Que-
ste drammatiche vicende segneranno il carat
tere del Marchese Volante, portandolo a del-
le scelte che ai piU potrebbero apparire in-
comprensibili. A conclusione dei cenni bio-
grafici del Barone Diego Aliprandi va ricor-
dato che lo stesso era in possesso della colle-
zione di antiche ceramiche di Castelli (Tera-
mo), successivamente acquistate dal Barone
Giacomo Acerbo, attualmente esposte nel mu-
seo di Loreto Aprutino. Inolire deteneva una
importante collezione di antiche monete gre-
che e romane e nel 1924 Sua Altezza Reale
il Principe Umberto si recd a Penne per pren-
derne visione.



Diego de Sterlich e i Maserati

ra i fratelli Maserati e il Marchese Diego
de Sterlich & sempre esistito un feeling ta-
le, da poter dire che se la Maserati esi-
ste, lo deve a Diego de Sterlich. Per una pro-
priefa transitiva & lecito affermare che la me-
moria del Marchese volante ¢ viva grazie al-
la Maserati. Non si pud negare che fra Alfieri

e Diego de Sterlich sia sempre esistita un’em-
patia, al punto che nei momenti piv critici del-
la Casa del Tridente il nobile abruzzese non si
€ mai firato indietro nel sostenere |'amico in
difficoltd (foto pag. 38). Il legame fra i due &
stato cosi forte che lo stesso Alfieri ha accolto
hese de Sterlich di

il suggerimento del Marc

il
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adottare, come simbolo della Casa, il tridente
retto da Nettuno, nella fontana realizzata dal
Giambologna in Piazza Maggiore a Bologna.
l'idea iniziale sarebbe poi stata rielaborata
da Mario Maserati, I'unico dei fratelli a non
essere stregato dalla passione per i motori. In
quel triste 5 marzo 1932, giorno del funerale
di Alfieri a Bologna, Diego de Sterlich guide-
ra il drappello di piloti del calibro di Nuvola-
ri, Borzacchini, Campari, Minoja e Nazzaro,

che scorteranno il feretro nell’ultimo viaggio.
Da tempo i due personaggi non ci sono piy,
ma Alfieri Maserati e Diego de Sterlich sono
entrati nella leggenda dell’automobilismo, un
automobilismo fatto di passione, di entusia-
smo e di amicizia sincera, cosi diverso da
quello di oggi in cui contano soprattutto i no-
mi degli sponsor ben in vista sulle vetture,
I'elettronica esasperata, le strategie ai box.
Quanto ¢i mancano Alfieri e Diegol

AUTOMOBILI

1 oFFicINE ALFIERI MASERATI |
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La nascita della Maserati

ella prima meta degli anni 20 |

destini di Diego de Sterlich, di Al-

fieri Maserati e della Diatto si incro-
ciarono, legandosi fra loro indissolubilmente
e portando, nel giro di qualche anno, alla
nascita di una fra le piU prestigiose case au-
tomobilistiche, la Maserati. Fra il 1924 ed il
1925 Alfieri Maserati venne inca-
ricato dall'ingegner Coda,

direttore tecnico della Diat- .
to, di curare lo sviluppo di g £
un motore otto cilindri, con &%
cubatura al limite dei due Ii-
tri. Alfieri progettd e costrui un
motore di 1995 cc. Il propulsore, un ofto ci-
lindri in linea realizzato in alluminio, utiliz-
zava due carburatori Memini ed un com-
pressore fipo Roots. Montato su un telaio
Diatto tipo 20 Sport, venne provato in pista
a Monza. Tra i collaudatori vi era il Mar-
chese de Sterlich, il quale richiese alla Diat-
to un telaio da far vestire dalla carrozzeria
Schieppati di Milano. Nel frattempo la Diat-
to accusod notevoli difficoltd economiche, do-
vute al mancato pagamento di forniture mili-

D | ATTO ):

tari allo stato italiano. Nel giugno del 1925
Alfieri Maserati consegnd alla Diatto il se-
condo motore otto cilindri realizzato. Aven-
do collaborato con la casa automobilistica
torinese senza ricevere alcun emolumento,
trattenne a saldo il prototipo. Alfieri, chiuso
il rapporto di collaborazione con la Diatto,
cerco un accordo con la Bugatti me-

diante l'intermediazione del
Se pilota Franz Conelli. Diego
de Sterlich mise a disposi-
zione la carrozzeria rea-

lizzata da Schieppati, sulla
quale fu montato un propulsore

otto cilindri biblocco a teste fisse. La vet-
tura fu mostrata ad Ettore Bugatti a Milano.
L'accordo perd non fu concluso. Il Marchese
de Sterlich intervenne di nuovo acquistando
dalla Diatto dieci telai del modello tipo 30. |
telai, assieme ad un cospicuo contributo eco-
nomico, vennero consegnati ad Alfieri Mo-
serati. Nel frattempo la formula sportiva in-
ternazionale vide I'introduzione della cuba-
tura fissata @ 1500 cc. Alfieri ridusse la ci-
lindrata del propulsore progettato ad un litro



CARROZZERIA
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Vari loghi della Carrozzeria Schieppati

e mezzo, mantenendo per il resto invariate
le caratteristiche del motore realizzato per la
Diatto. La prima Maserati vide la luce nel
1926 e per tale motivo fu identificata con la
sigla "tipo 26”. Partecipd in quello stesso an-
no alla Targa Florio, condotta dallo stesso Al-
fieri, cogliendo la vittoria di classe. Fra il
1926 ed il 1932 vennero prodotte undici
vetture “tipo 26", tutte diverse fra loro per
scelte tecniche dettate dai risultati ottenuti in
competizione. Diego de Sterlich acquistd nel
1927 la vettura contrassegnata con il nu-
mero di telaio 14, che nel corso dello stesso
anno fu ceduta alla Baronessa Maria Anto-
nietta Avanzo. Due anni pit tardi il Marchese
ne rientrd nuovamente in possesso. L'anno suc-
cessivo alla presentazione il propulsore Mase-
rati subi un incremento di cilindrata, portata
al limite dei due litri. Nacque cosi la “tipo 26
B”. Ancora una volta il battesimo in gara av-
venne alla Targa Florio il 24 aprile 1927.

CARROZZERIA

- MILANO -
VIA L. PAPI N. 14

ANTICH
- RQZZEQI

IEPPRATI

MILANO
Vin [ pasi- i

La vettura, contrassegnata dal numero di tela-
io 15, passd successivamente nelle mani del
marchese de Sterlich per la cifra di 200.000
lire dell’epoca. Delle sei macchine tipo 26 B
prodotte Diego de Sterlich acquistd anche
quella con il numero di telaio 33, schierata il
14 aprile 1929 sulla linea di partenza del pri-

mo Gran Premio di Monaco, targata PE 974.

Motore Maserati tipo 26 n° 001
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| possedimenti del Marchese de Sterlich

iU volte si & fatto riferimento alle ingenti
disponibilita economiche sulle quali po-
teva contare il Marchese de Sterlich. Ven-

gono di seguito indicati solo pochi beni di
grande rilevanza storica ed architettonica:

Palazzo de Sterlich Aliprandi situato a Penne in
via Martiri Pennesi del 1837, gia via Giovan-
ni Prati, abituale dimora del Marchese Diego de

Sterlich. L'imponente palazzo, oggi sede del-
'Istituto Tecnico Commerciale “Guglielmo Mar-
coni”, fu realizzato intorno al 1773, su pre-
cedenti costruzioni gid esistenti nel XVIl secolo.
E’ in stile barocco e si sviluppa su tre piani.

Torre di Cerrano, situata nel Comune di Pine-
to (Teramo). Completata nel 1568, & una del-
le torri costiere del Regno di Napoli, con fun-




zione di fortificazione, per difendersi dagli at-
tacchi dal mare di turchi e saraceni. Attualmen-
te & sede del Centro di Biologia delle Acque.
Castello di Nocciano (Pescara). E' una imponente
struttura fortificata che risalirebbe all’anno Mille,
di proprieta del Comune di Nocciano, oggi sede
del Museo delle Arti.

Torre di Monteguailtieri. Situata nel Comune di Cer-
mignano (Teramo), & un fortilizio a pianta trian-
golare con funzioni di avvistamento, nell’ambito
di un sistema difensivo. La costruzione risale al-
I’anno Mille.

Alla pagina a fianco da sinistra:
il palazzo Aliprandi de Sterlich - Penne [Archivio Carlo Pilone)
e la Torre di Cerrano - Pineto (Te). (Foto: Mario Verri)

In alto il Castello di Nocciano (Pe) e in basso la Torre di Monte-
gualtieri (Te).
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Il Marchese burlone

iego de Sterlich Aliprandi era famoso an-

che per il carattere gioviale ed allegro

che spesso lo portava a giocare dei firi
mancini alle persone che lo circondavano. Vale
la pena di ricordare la burla che coinvolse il suo
coiffeur Tomassino Toppeta, persona distinta e
brillante che spesso raccoglieva le confidenze
del Marchese. Tomassino gestiva negli anni ‘20
un elegante salone da barba, situato in piazza
Luca da Penne, frequentato dai notabili della
citta. Il Marchese de Sterlich era solito recarvisi
personalmente per affidarsi alle mani dell’abile
figaro. Un giorno, perd, fece sapere a Tomas-
sino che avrebbe preferito sottoporsi alla rasa-
tura quotidiana a palazzo. Il coiffeur a meta
mattinata raggiunse la dimora del Marchese, il
quale lo pregé di attendere in una sala, poiché
doveva sbrigare alcuni impegni. Poco dopo
due giovani e procaci cameriere, che presta-
vano la loro opera nella residenza del nobile,
entrarono nel locale dove attendeva Tomassino
ed iniziarono a rassettare I'ambiente. Accal-

date dal lavoro e per svolgere meglio le loro

mansioni si liberarono di una parte degli abiti
che indossavano. Tomassino, molto sensibile al

Iagine di Tomcylyds o'pefc’,»c;vcnti negli anni (Archivio
Francesco Luigi Barlaam).

fascino femminile, cercava di essere indifferente
a quanto gli accadeva intorno, anche se cid gli
rimaneva molto difficile. Il Marchese de Sterlich,
divertito, assisteva alla scena da una stanza
adiacente. Improvvisamente irruppe nella sala
ed esplose due colpi con la piccola rivoltella che
era solito portare per difesa personale, inve-
endo contro il malcapitato. Tomassino quasi
ebbe un deliquio e solo le fragorose risate del
Marchese de Sterlich e delle due cameriere, sue
complici nella burla, tranquillizzarono il pove-



refto che, finalmente, comprese di essere stato
oggetto di uno scherzo. La passione per le armi
faceva si che Diego de Sterlich si esercitasse co-
stantemente al tiro al bersaglio. Questo gli con-
sentiva di essere un provetto tiratore. Il luogo
dove praticava con assiduitd tale disciplina era
il giardino del Palazzo di Penne. Su un tronco
d’albero aveva fatto realizzare un’incisione che
utilizzava per sorreggere una moneta da lire cin-
que in argento, che presentava un diametro di
circa 40 millimetri. La moneta dopo essere stata
colpita si deformava in tal modo da non essere
piv utilizzabile. Un suo dipendente aveva il
compito di posizionare il bersaglio e nel corso
delle esercitazioni erano diverse le monete che
andavano distrutte. Un giorno il domestico pro-
pose al Marchese di sostituire una moneta con
una medaglietta sulla quale era incisa una im-
magine sacra. La moneta in argento, che la me-
daglietta avrebbe sostituito, sarebbe stata uti-
lizzata per affrontare le spese che il dipendente
sosteneva quotidianamente per mantenere la fo-
miglia. Il Marchese de Sterlich prego il suo col-
laboratore di riporre nella tasca la medaglietta
con |'effigie sacra, poi gli consegnd due monete
la lire cinque. Una sarebbe stata utilizzata come
bersaglio, mentre dell’altra il domestico
avrebbe potuto fare 'uso che meglio credeva.

In alto: salone da barba di Tomassino Toppeta - Penne. (Ar-
chivio Mario Costantini). In basso recto e verso di Lire 5 in ar-
gento, 1901
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Il mistero... risolto

el 1989 venne effettuata a Penne piU fantasiose: la vettura dipinta era ispira-

la rievocazione della Coppa di Na- ta a qualche modello dell’epoca? Il disegno

tale, la prima corsa in sali- era da considerarsi una fantasia del-
’

ta per automobili disputata in artista, oppure lo stesso Mar-

Abruzzo nel 1925, vinta dal f“
Marchese de Sterlich su Diat-

to 4.5 speciale. Per realiz-
zare il manifesto della rievo-

chese de Sterlich aveva dato
delle indicazioni precise? In
25 anni il rompicapo non
era stato risolto ed ormai ci
cazione venne utilizzata si rassegnava a ritenerlo un
'immagine presente nel sa- mistero irrisolvibile. Improv-
lone di rappresentanza del
palazzo Aliprandi-de Sterlich,
nota con il nome di “Avvento dei  Awento dei cavalii motore:  luce sull’enigma. Nei primi mesi

cavalli motore”, realizzata da P72 @@ Serfch Peme  de] 2014 da Bologna ricevevo la
richiesta delle pubblicazioni sul
Marchese de Sterlich da parte
del Sig. Guido Folli, il quale, una

volta ricevute, si affrettava a con-

visamente perd si apriva uno
spiraglio che consentiva di fare

Francesco Paolo Bellante nella
seconda metd degli anni ‘20.
L'artista nel dipinto aveva ripor-
tato una improbabile competizio-

ne fra una biga, trainata da piv tattarmi per comunicarmi che nel-

la sua collezione di automobilia
erano presenti delle cartoline de-
gli anni ‘20 realizzate dalla Pi-

cavalli, condotta da un auriga
con elmo romano ed una vettura
da corsa, all’interno della quale

si intravedeva un pilota con un  Francesco Paclo Bellante. relli per pubblicizzare il pneu-
s Seconda metd anni ‘20 ;
matico modello Cord. Una delle
caschetto scuro. Su quel dipinto relisio Sieties . i
erano state formulate le ipotesi Comune di Penne) cartoline era molto somigliante



al dipinto presente all’interno del palazzo
Aliprandi-de Sterlich. Con squisita cortesia
il Sig. Folli mi inviava I'immagine e, sbalor-
dito, constatavo |'estrema somiglianza dei
due disegni. Erano infatti molto pochi i par-

Pubblicitd del pneumatico
weioni Hetrobichie S Pirelli Cord, anni ‘20. (Ar-
s chivio Guido Folli Bologna).

ticolari diversi fra la cartolina ed il dipinto.
Dopo un quarto di secolo il rebus era sve-
lato. Il Marchese de Sterlich aveva fatto ri-
produrre dall’artista locale la pubblicita Pi-
relli. E se fosse stato il contrario?
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La perdita di Caterina

el 1908 scomparve la terza sorella

di Diego de Sterlich, Caterina. Era

nata a Penne il primo agosto 1893.
Diego non aveva ancora 10 anni. Era |'enne-
simo lutto che colpiva quel Casato. E non sa-
rebbe stato I'ultimo. La giovane era ospite di
un Convitto a Roma dove riceveva |'educa-
zione che all’epoca si imponeva ad una ro-
gazza di nobile famiglia. Dal “Corriere
Abruzzese” di Teramo si apprende che Cate-
rina si era ammalata tre mesi prima e che, no-
nostante le amorevoli cure della madre, aveva
dovuto soccombere al terribile morbo. L'inte-
ra Citta di Penne senti il dovere di partecipa-
re al grave lutto dei de Sterlich Aliprandi e
per |'occasione la famiglia, ad esequie avve-
nute, fece realizzare una pubblicazione con
la quale volle ringraziare quanti le si erano
stretti intorno. In essa fu inserito uno strug-
gente componimento del giovane Diego. Fu
questo il primo di tanti scritti composti dal
Marchese Volante il quale, in etd matura, fece
realizzare dei timbri che sintetizzavano alcu-
ne sue passioni: poetastro, erborista, invento-
re ed ex corridore auto.

Fotografia di Caterina de Sterlich
(Archivio Mario Costantini)

MARCHESE
de STERLICH

Cavalier

DIEGO

64029 SitVI MARINA
Abruzzo ¢:l': Siorica e Nobile
Provincis di Terzmo
EX CORRIDQRE AUTO
ERBORISTA - POETASTRO - INVENTORE

Timbro del Marchese de Sterlich



CATERINA !

E un mese, 0ggi, che ti chiamo e cerco, lagri-
mando. E tu non rispondi. Dove sei? Lo so, lo
so dove.... dormi in pace.... Ed io sono rimasto
solo, senza di te, senza I’ unica sorellina, la sola
superstite di Maria e Adelaide. E la mamma e il
babbo ed il caro prozio, segretamente, piangono.

Se tu non fossi morta, saremmo stati lieti, tutti;
invece, siamo cosi tristi!... Ma Dio non avrebbe
potuto farti restar quaggii, con noi? E piango.

Piango anche adesso, su queste pagine, che por-
tano il tuo nome, che lodano la tua bontd. Ne so-
no grato ora, ne saro grato. di pik, un giorno,
alle anime gentili, che, scrivendo, rensarono non
a te sola, ma anche ai nostri cari ed al tuo fra-
tellino. |

Penne, 14 Aprile 1908,

DirGo.

Componimento di Diego de Sterlich in occasione della scomparsa della sorella Caterina (1908)
(Archivio Mario Costantini)
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LA MILLE MIGLIA AL Tﬂﬂ[i[]ﬂﬂ[l;l] DI GIULIANOVA
LE NOTE DELLA "LEGGENDA VALACCA,, ACCOGLIERANNO | BOLIDI D'ACCIAI0

Un omaggio diverso e pid gentile non poleva offrire la patria di Gaetano Braga.
Giulianova, 18

Ancora pochi giorni e poi, balzando dalla notte bresciana, il rombante -ca-
rosello millemigliesco si lancera sulle strade d’Italia all’inseguimento del lauro della
vittoria, nella XV1 edizione della corsa piu affascinante del mondo.

Quest’anno anche le vette, le valli e i lidi d’Abruzzo, risuoneranno del canto ma-
schio e potente dei suoi cento ¢ cento motori: e dai Simbruini al Gran sasso, dal
Pescara 1 Tronto, tutto il nostro popolo forte e generoso si raccogliera ai margini del
nastro d’asfalto per recare agli atleti in gara un appassionato 1ocitamento e il suo
affettuoso saluto.

Il merito di questa realizzazione va incondizionatamente al Marchese Diego De
Sterlich - Aliprandi, presidente della Commissione Sportiva dell’Automobile Club di
Teramo, valoroso asso del volante ed autentico abruzzcse, la cui figura & troppo nota
perché vi sia bisogno di illustrarne le doti di sportive convinto e appassionato, di pro-
velto organizzaiore e di animatore entusiastico e volitivo. E veramente ammirevole &
Pimpegno con cui ogni centro, grande e piccolo, della Regione, ha cercato di assecon-
dare i suoi sforzi, tesi a creare alla manifestazione una cornice degna della tradizionale
ospitalita aprutina.

Naturalmente, la citta di Giulianova non ha voluto essere da meuo delle altre
consorelle ; anzi, nel suo slancio cordiale e generoso ha desiderato che, al concorrente
primo arrivato al traguardo giuliese, olire al premio in danaro, fosse destinato un
omaggio che, trascendendo Pormai consueto ed arido motivo delle cifre, ancorché co-
spicuo, parlasse all’ospite un linguaggio di alto significato morale, palesandogli anche i
valori spirituali e gli aspetti artistici di questa dolce terra abruzzese, madre feconda
di glorie imperiture e di spiriti immortali.

E quale omaggio degno della sua memoria, di cui & gelosa custode, avrebbe potuto
offrire la patria di Gaetano Braga?

L’ibea brillante e gentile di apprestare una edizione speciale del brano piu celebre
fra le messe, le romanze, le otto opere e la musica da camera create dal genio musicale
del grande concertista di violoncello e compositore giuliese, germogliata nell’animo
sensibile e delicato della marchesa Wekla De Sterlich - Aliprandi, valente ed appassionata
artista lirica, & stata accolta con sincero entusiasmo dal sindaco che ne ha chiesta ed
ottenuta l'approvazione in sede di assemblea cittadina. E stato cosi deliberato di dotare
il traguardo giuliese, oltre che della somma di L. 50.000 quale premio in danaro, di
una edizione epeciale della “Leggenda Valacca,, di Gaetano Braga, n ricchissima veste,
corredata da nna artistica pergamena e completata con note illustrative e immagini fo-
tografiche atte a porre in risalto le multiformi bellezze della * Posillipo d’Abrnzzo ,,.
Concezione ideale che accomuna le manifestazioni dell’arte e dello sport con accenti
di toccante poesia, fondendole ed esaltandole in una sintesi di superamento, ov'é rac-
chinsa I'eterna essenza di lotta e di conquista che urge nell’'umavita ansiosz e creatrice.

Nul:a di pin significativo e di maggiormente degno di tale gesto, intiwo impulso
della semplice anima abruzzese, pratica e sentimentale, egualmente volta a quei problemi
del corpo e dello spirito che, tendendo entrambi al perfezionamento della personalita
umana, possone ben armonizzarsi in un nobile equilibrio di passioni e di intenti. cosi
come il lamento del violoncello, il pit umano degli strumeuti musicali, quello che &
capace di rendere ogni espressione del sentimento, pud ben accordarsi con palpiti di
cuori e di motori, avvinti in un supremo anelito di vittoria e di vita.

GIULIO BACHER
da “11 Messaggero di Roma,, - Martedi 14 Aprile 1949.



la leggenda valacca

| Marchese de Sterlich, anche dopo aver

abbandonato lo sport automobilistico atti-

vo, continud comunque a mantenere i con-
tatti con quel mondo al quale aveva dato tut-
to. Nel 1949, dopo circa due decenni da
quando aveva smesso di gareggiare, rivesti-
va presso |"Automobil Club di Teramo il ruo-
lo di Presidente della Commissione Sportiva.
In quell’anno la Mille Miglia sarebbe passa-
ta in Abruzzo grazie ad i buoni auspici del
nobile pennese. Tutte le localita toccate dal-
'importante manifestazione si erano impe-
gnate nel dare la massima collaborazione,
per far si che i concorrenti potessero ap-
prezzare la proverbiale ospitalita del popo-
lo abruzzese. Fra tutte merita una menzione
la cittd di Giulianova (Teramo). Il Marchese
de Sterlich fece in modo che in quel centro
si organizzasse una manifestazione di con-
torno nella quale sarebbe stata coinvolta la
Marchesa Wekla Fumo de Sterlich Aliprandi,
valente ed appassionata artista lirica, da lui
nel frattempo impalmata dopo la scomparsa
nel 1947 della prima moglie Dirce Cassini.

Per I'occasione gli amministratori comunali
stanziarono la cospicua somma per I'epoca
di lire cinquantamila, da assegnare al con-
corrente primo arrivato al traguardo giulie-
se. Inoltre fu allestita un’edizione speciale
della “leggenda valacca”, romanza da sa-
lotto di Gaetano Braga (Giulianova 1829-
Milano 1907), compositore e virtuoso di vio-
loncello, famoso in Europa. La romanza era
incentrata su una storia d’amore e di morte.
Oltre al premio in denaro sarebbe stata as-
segnata un’artistica pergamena realizzata in
occasione dell’edizione speciale della “Leg-
genda valacca”, la cui protagonista non po-
teva che essere la Marchesa Wekla Fumo de
Sterlich Aliprandi.

A
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La Maserati tipo 26 telaio 14

La Baronessa Maria Antonietta Avanzo affianco alla Mase-
rati tipo 26 telaio 14, ex de Sterlich (Archivio Luca Malin)

ella pubblicazione “Le Maserati del
Marchese de Sterlich” era stata ri-
costruita la storia dei modelli tipo
26 B, telaio 15 e telaio 33, di proprieta del
nobile pennese, grazie al fatto che le vettu-
re erano dotate di targa. Cid aveva reso pos-

sibile effettuare una ricerca presso il PRA. Ri-
sultava incompleta 'acquisizione di dati ri-
guardanti la tipo 26 telaio 14, priva di tar-
ga. La biposto corsa risultava essere la pri-
ma tipo 26 prodotta nel 1927, Inizialmente
di proprieta delle Officine Alfieri Maserati,
era stata nello stesso anno acquistata da Die-
go de Sterlich e da questi ceduta alla Baro-
nessa Maria Antonietta Avanzo. Una recen-
te pubblicazione dedicata a questo straor-
dinario personaggio che Gabriele D’ Annun-
zio chiamava “nerissima Nerissa” ha per-
messo di approfondire con successo |'argo-
mento, consentendo |'acquisizione di nuovi
dati. Il volume contiene I'immagine della Ma-
serati tipo 26 della Baronessa Avanzo, tar-
gata Roma 6514 . Una ricerca effettuata
presso il PRA ha confermato che la biposto &
la tipo 26, telaio e motore 14. Trattasi quin-
di della vettura del Marchese de Sterlich, il
quale perd non figura come precedente pro-
prietario. La cosa pud essere spiegata nel se-
guente modo. Il PRA, acronimo di Pubblico
Registro Automobilistico, venne istituito nel
1927, con Regio Decreto Legge n° 436 del
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Documento del PRA di Roma riguardante la Maserati tipo 26 telaio 14, ex de Ster ich.



15 marzo, reso esecutivo dal R. D. del 29 lu-
glio n® 1814. Lo scopo del provvedimento
era quello di eliminare dubbi ed incertezze
sulla proprieta dei veicoli. Da quel momento
in poi tutti gli autoveicoli sarebbero stati
identificati con un numero progressivo, corri-
spondente a quello della licenza di circola-
zione. || PRA era ed & ancora oggi organiz-

zato per ambiti provinciali. L'acquisto della
tipo 26, telaio 14, da parte del Marchese
Volante, era avvenuto quindi prima della isti-
tuzione del PRA. In effetti nel 1926 erano
stati prodotti solo i telai 11, 12 e 13, mentre

il telaio 14 sarebbe stato il primo realizzato
nel 1927. 11 14 aprile 1929 Diego de Ster-

lich ne rientrava nuovamente in possesso.

32 Coppa Gallenga, 29 gennaio 1928. La Baronessa Maria Anfonietta Avanzo con la Maserati tipo 26, ex de Sterlich, assistita

dal meccanico-collaudatore Guerino Bertocchi.
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Un ricordo del Marchese de Sterlich

n anno dopo la scomparsa del Mar-
chese Diego de Sterlich Aliprandi, av-
venuta a Teramo il 30 agosto 1976, su
un foglio locale veniva pubblicato un articolo
del giornalista Gianni Gaspari. L'autore era in

grado di fare una perfetta sintesi della vicen-

da umana e sportiva di un personaggio che,
dagli sfarzi che gli erano derivati dal rango e
dalle immense disponibilita economiche, ave-
va poi vissuto con dignita un’esistenza non
priva di difficolta d'ogni genere . A quello scrit-
to il compito di chiudere una storia che anco-
ra oggi non finisce mai di stupirci.

RICORDO DI DIEGO DE STERLICH

| protagonisti si dividono solitamente in tre ca-
tegorie, quelli che parlano subito e sempre di
cio che hanno fatto, visto e vissuto; quelli che
ne parlano a distanza di tempo; quelli che
non ne vogliono parlare. Diego de Sterlich ap-
parteneva alla terza categoria: amava poco
ricordare il passato, al quale era comunque le-
gatissimo, chiudendosi spesso in un riserbo
che poteva apparire sdegnoso, ma che era
forse un modo di esprimere un segreto pudo-
re; preferiva invece pensare al domani, divo-
rato da una inappagata ed inappagabile an-
sia di futuro. E' anche per questo che, nono-
stante i 78 anni e gli acciacchi da tempo no-
ti, la sua morte un anno fa ci colse un po’ di
sorpresa; perché a dispetto dell’eta e della



malattia de Sterlich era riuscito a non far im-
maginare |'evento come una cosa probabile e
vicina, esorcizzando la vecchiaia ( e la po-
vertd nella quale era caduto dopo una ric-
chezza leggendaria) con un inesausto biso-
gno di fare, di leggere, di scrivere, di inventa-
re, di promuovere iniziative con uno slancio
incredibile per un ottantenne duramente mina-
to nel fisico; minato e tuttavia sostenuto da
quell’ottimismo che in lui ha sempre soffocato
il pessimismo della ragione. Ai giovani oggi il
suo nome dice poco o nulla; ai padri e so-
prattutto ai nonni risuona invece con una eco
mitica. Figlio unico di una nobilissima fami-
glia, considerata agli inizi del secolo la pid ric-
ca d'Abruzzo, de Sterlich si fece subito notare
per una maniera di vivere che allora non do-
veva apparire froppo “normale”; geniale e ge-
neroso, eccentrico ed estroverso, bizzarro ed
avventuroso, de Sterlich non ubbidiva alle leg-
gi, ma seguiva |'istinto, sceglieva i luoghi e le
persone da frequentare, senza farseli imporre
e spendeva denaro senza alcun freno. Era ca-
pace di regalare case o terreni a persone co-
nosciute da pochi minuti e di alzarsi magari
a mezzanotte per andare a prendere un caf-
fé a Roma. Questo suo spirito irrequieto e ri-
belle non poteva tenerlo lontano dallo sport:
dopo un approccio con le corse dei cavalli,
trovd il suo grande amore nell’allora nascente
automobilismo sportivo, del quale divenne in

poco tempo una delle colonne, aggiudican-
dosi dal '22 al 24 prestigiose competizioni in-
ternazionali. Nel ‘25 per salvare la Maserati
da una situazione difficilissima, non esitd a
giocarsi tremila ettari di terreno. Ettari, olire-
tutto, che nemmeno conosceva. Una volta, sul-
la Tiburtina, fini con I'auto in un campo rovi-
nando diverse piante; ai contadini volle risar-
cire subito la somma da consegnare al pro-
priefario del terreno per il danno provocato e
quando senti dire che i soldi dovevano essere
portati al Marchese de Sterlich nemmeno si
presento. Le sue mani sono state sempre bu-
cate; prima, durante e dopo la guerra ha con-
tinuato a regalare e a donare: tutti i suoi pa-
lazzi sono finiti cosi ad Amministrazioni Co-
munali, ad Enti e ad Istituti di beneficenza. Di
questi episodi e di tutti gli altri, anche piu fo-
mosi, che hanno punteggiato la sua esistenza,
de Sterlich, come dicevamo, non voleva par-
lare. Nemmeno per trovarvi in qualche modo
un risarcimento ora che la vita, per 'atto fina-
le, gli aveva crudelmente riservato la stagione
piv dolorosa. E anche nei suoi ultimi anni non
esitava a privarsi delle ultime briciole che gli
restavano, fossero una caramella, due sigaret-
te o una bottiglia di vino, per offrirle al primo
venuto, forse anche per sfuggire all’inevitabile
ricatto della pieta di chi, dopo averne sentito
tanto parlare, lo vedeva ora cosi vecchio e di-
messo. Ma & proprio in questo difficile crepu-



56

scolo che de Sterlich ha forse meglio rivelato
la sua origine nobiliare, il suo “sangue blu”,
accettando la povertd dopo il lusso, conti-
nuando a guardare |'orizzonte con immutata
fiducia, calandosi con filosofia in una realtd
diversa. Nei mesi che hanno preceduto la sua
fine, abbiamo avuto modo di frequentarlo
spesso, raccogliendone gli ultimi umori e gli ul-
timi giudizi. Parlava con una voce gentile,
mentre gli occhi vispi inseguivano sempre
qualcosa, attraversati dal lampo di una argu-
ta ironia temperata dalla comprensione e da
una umanita senza confini. Diceva che la sua
vita era una miniera da scavare; ma sarebbe
stato altresi uno scavo nel tempo, e questo non
lo entusiasmava. Solo di rado dalla nebbia
del passato tirava fuori qualche ricordo, qual-
che ritaglio ingiallito dei giornali dell'epoca
che parlavano delle sue imprese. Ma era solo
un attimo: il ritaglio tornava al suo posto e lui
riprendeva i fili del monologo interrotto. Dice-
va che dalla vita bisogna prendere il massi-
mo, ma bisogna restituire almeno il 95%. Lui,
forse, ha restituito anche qualcosa in piv. Ec-
co come, dopo aver perduto tutto quello che
aveva, ha potuto chiudere in attivo il suo bi-
lancio ideale.

GIANNI GASPARI
da “La voce pretuziana”
Anno VI-n°® 1, 1977
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Ernesto e Mario Maserati




Modena - Officine Alfieri Maserati, oggi (Foto: Patrizia Grande)
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